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(57) Abstract: The invention relates to a sliding door for motor vehicles, which comprises an exterior door sheet (3), an interior 
door sheet (4) and an interior door molding (50). Said sliding door is supported on at least one guide rail provided on the vehicle 
body and can be displaced along a vehicle longitudinal direction (x) between an open position and a closed position. The sliding 
door comprises a cable guiding assembly (20, 25) for accommodating and guiding electric cables that connect first electric elements 
provided in or on the vehicle body to second electric elements provided on the sliding door (1). When the sliding door is displaced, 
the cable guiding assembly is mobile in at least one plane of displacement including the vehicle longitudinal direction (x), a guiding 
channel (14, 16-18) guiding the cable guiding assembly (20, 25) during displacement of the sliding door (1). The inventive sliding 
door is characterized in that guiding areas (16-18) of the guiding channel (14) are at least partially configured on or integrated into 
the interior door sheet (4) and/or a door module support (10) linked with the interior door sheet (4) and/or the interior door molding 
(50). 


fsj (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Schiebetur fiir Kraftfahrzeuge, die ein TurauBenblech (3), ein Turinnenblech 
^ (4) und eine Turinnenverkleidung (50) aufweist, die an zumindest einer an einer Fahrzeugkarosserie vorgesehenen Fuhrungsschiene 
\^ abgestiitzt ist und die zwischen einer geoffneten Stellung und einer geschlossenen Stellung entlang einer Fahrzeuglangsrichtung (x) 

[ Fortsetzung auf der ndchsten Seite J 
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verschiebbar ist. Die Schiebetiir umfasst eine Kabelfiihrungsgruppe (20, 25) zum Aufnehmen und Fuhren von elektrischen Kabeln, 
die in oder an der Fahrzeugkarosserie vorgesehene erste elektrische Elemente mit an der Schiebetiir (1) vorgesehenen zweiten 
elektrischen Elementen verbinden, wobei die Kabelfiihrungsgruppe beim Verschieben der Schiebetiir zumindest in einer die 
Fahrzeuglangsrichtung (x) enthaltenden Verschiebeebene beweglich ist und wobei ein Fiihrungskanal (14, 16-18) zum Fuhren der 
Kabelfiihrungsgruppe (20, 25) beim Verschieben der Schiebetiir (1) vorgesehen ist. Erfindungsgemaft zeichnet sich die Schiebetiir 
dadurch aus, dass Fiihrungsflachen (16-18) des Fiihrungskanal s (14) zumindest abschnittsweise am Tiirinnenblech (4) und/oder an 
einem mit dem Tiirinnenblech (4) verbindbaren Tiirmodultrager (10) und/oder an der Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet oder 
integriert sind. 
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Schicbctiir fur Kraftfahrzeugc und Verfahren zu deren Montage 

10 

GEBIET DER ERFINDUNG 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schiebetiir fur Kraftfahrzeuge sowie ein Verfahren zur 
15 deren Herstellung und betrifft insbesondere die Ubertragung von elektrischer Energie 
und/oder elektrischen Signalen zwischen einem Bordnetz einer Fahrzeugkarosserie und einer 
Schiebetiir. 

HINTERGRUND DER ERFINDUNG 

20 

Die elektrische Versorgung einer Schiebetiir ist vergleichsweise aufwendig, da anders als bei 
einer rotatorisch betatigbaren Scharniertiir, wo durch das jeweilige Scharnier automatisch 
vom Offhungszustand der Tiir unabhangige gemeinsame Punkte zwischen Fahrzeugkarosserie 
und Scharniertiir vorgegeben sind, keine vom Offhungszustand der Tiir unabhangigen 
2 5 gemeinsamen Punkte zwischen Fahrzeugkarosserie und Tiir gegeben sind. Es besteht deshalb 
das Erfordernis, eine elektrische Verbindung zwischen an der Schiebetiir befindlichen 
elektrischen Elementen und an der Fahrzeugkarosserie befindlichen elektrischen Elementen 
zu schaffen, welche unabhangig vom Offhungszustand der Schiebetiir eine dauerhaft 
zuverlassige Spannungs- und/oder Signaliibertragung ermoglicht. 

30 

Schiebetiiren sind bekanntermaBen schwerer als herkommliche Scharniertiiren. Beim Ofifnen 
der Schiebetiir bewegt sich der Schwerpunkt in Fahrzeuglangsrichtung nach hinten, was die 
Verschiebebewegung erschwert, insbesondere fur altere oder behinderte Menschen und 
insbesondere auf unebenem Gelande. Deshalb trachtet man danach, Schiebetiiren mit einem 
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motorisch getriebenen Antriebsmechanismus zu versehen, wobei es aus fertigungstechnischen 
Griinden bevorzugt sein kann, den Antriebsmotor zum Antreiben der Schiebetiir in der 
Schiebetur selbst unterzubringen. Dies erfordert eine zuverlassige, unterbrechungsfreie 
Stromversorgung des Antriebsmotors. 

5 

Eine zuverlassige und unterbrechungsfreie Stromversorgung von Schiebeturen wird durch den 
Bewegungsablauf beim Offhen und SchlieBen erschwert. Denn bekanntermaBen sind die an 
dem oberen und unteren Rand der Turoffhung vorgesehenen Fuhrungsschienen an ihrem, in 
Fahrzeuglangsrichtung betrachtet, vorderen Ende gekriimmt urn zu ermoglichen, dass die 

1 0 Schiebetur in ihrer geschlossenen Stellung im Wesentlichen biindig mit dem AuBenblech der 
Fahrzeugkarosserie abschlieBt und in ihrer geoffheten Stellung beabstandet zu dem 
AuBenblech der Fahrzeugkarosserie gefuhrt ist. Zu diesem Zweck sind Schiebeturen 
ublicherweise schwenkbeweglich an von den Fuhrungen gefuhrten Fiihrungswagen angelenkt, 
sodass die Schiebetur in jeder Stellung im Wesentlichen parallel zu einer von dem 

1 5 AuBenblech der Fahrzeugkarosserie aufgespannten Ebene ist. Neben einer Bewegung in der 
Verschiebeebene entlang der Fahrzeuglangsrichtung flihren Schiebeturen somit auch eine 
Bewegung in einer Richtung quer zur Verschiebeebene aus. Damit die elektrischen Kabel zur 
elektrischen Versorgung der Schiebetur sich nicht beim Verschieben verfangen oder hangen 
bleiben, ist deshalb eine Kabelfuhrungsgruppe zum Aufhehmen und Fuhren sowie zum 

2 0 mechanischen Schutz der elektrischen Verbindungskabel erforderlich. Solche 
Kabelfiihrungsgruppen miissen dabei so ausgelegt sein, dass diese sowohl die 
Verschiebebewegung der Schiebetur in Fahrzeuglangsrichtung als auch die Verstellung der 
Schiebetur quer zur Fahrzeuglangsrichtung aufhehmen bzw. ausgleichen konnen. Aus dem 
Stand der Technik sind verschiedene Kabelfuhrungskonzepte bekannt, die nachfolgend kurz 

2 5 beschrieben werden so lien. 

DE 197 17 490 Al offenbart eine Schiebetiir, die von einem Versorgungskabel versorgt wird, 
das auf eine mit einer Ruckstellvorrichtung versehene Kabeltrommel aufgewickelt ist, wobei 
das eine Kabelende an den Trommelkern der karosserieseitig gelagerten Kabeltrommel und 
30 das andere Kabelende an die Schiebetur angeschlossen ist. Ein Ausgleich der 
Verstellbewegung quer zur Fahrzeuglangsrichtung bzw. Verschiebeebene ist nicht 
vorgesehen. 
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DE 100 00 930 Al offenbart eine Strom fiihrende Anordnung an einer Kraftfahrzeug- 
Schiebetur, mit einer Fiihrungsschiene, einem Gleitstiick, das gleitend in der Fiihrungsschiene 
aufgenommen ist, und einem Kabelbaum, der an dem Gleitstiick befestigt ist und sich bis zu 
der Fahrzeugkarosserie hin erstreckt, wobei ein Abschnitt des Kabelbaums zwischen dem 
5 Gleitstiick und der Karosserie gebogen ausgebildet ist. Der U-formig gebogene 
Kabelbaumabschnitt iiberbriickt den Spalt zwischen der Fahrzeugkarosserie und der 
Schiebetiir, wobei ein Verhaken in dem Kabelbaum nicht zuverlassig verhindert ist. 

DE 199 05 022 Al offenbart eine Schiebetiir gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 1. Die 
10 Schiebetiir ist zwischen einer geoffheten Stellung und einer geschlossenen Stellung in 
Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar und umfasst eine als Schleppkette ausgebildete 
Kabelfiihrungsgruppe, in der elektrische Kabel aufgenommen und gefiihrt sind. Der 
Bewegungsbereich der Schleppkette wird durch einen am Dachhimmel des Fahrzeugs 
vorgesehenen Fiihrungskasten begrenzt, in dem die Schleppkette aufgenommen und gefiihrt 
15 ist. Die Schleppkette ist nur in einer im Wesentlichen mit der Ebene des Dachhimmels 
zusammenfallenden Ebene beweglich. Dieses Kabelfiihrungskonzept erfordert zusatzliche 
MaBnahmen am Fahrzeughimmel, was eine wahlweise Montage von handbetatigten 
Schiebetiiren und von motorisch angetriebenen Schiebetiiren aufwendig macht. 

2 0 ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Fiihrungskonzept bereitzustellen, sodass 
Schiebetiiren zur Stromversorgung flexibel und kundenspezifisch in einfacher und 
kostengiinstiger Weise montiert werden konnen. 

25 

Diese Aufgabe wird gelost durch eine Schiebetiir mit den Merkmalen nach Anspruch 1 sowie 
durch ein Verfahren zur Montage einer solchen Schiebetiir mit den Merkmalen nach 
Anspruch 20. Weitere vorteilhafte Ausfiihrungsformen sind Gegenstand der riickbezogenen 
Unteranspriiche. 

30 

Bei einer Schiebetiir gemaB der vorliegenden Erfindung sind Fiihrungsflachen des 
Fiihrungskanals zumindest abschnittsweise am Tiirinnenblech und/oder an einem mit dem 
Tiirinnenblech verbindbaren Tiirmodultrager und/oder an der Tiirinnenverkleidung 
ausgebildet oder integriert. Vorteilhaft ist, dass die Schiebetiir in einfacher Weise an 
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unterschiedliche Typen von Kabelfiihrungsgruppen angepasst werden kann. Dabei sind die 
elektrischen Kabel in der Kabelfiihrungsgruppe so aufgenommen und gefiihrt, dass sich die 
elektrischen Kabel beim Verschieben der Schiebetur nicht verfangen oder „verheddern" 
konnen. Die Kabelfiihrungsgruppe ihrerseits ist beweglich in einem geeigneten 
5 Fiihrungskanal aufgenommen, welcher die Kabelfiihrungsgruppe beim Verschieben der 
Schiebetur fiihrt, urn den Kabelausgleich in der Verschiebeebene bzw. in 
Fahrzeuglangsrichtung und in einer Richtung quer zur Verschiebeebene zu ermoglichen. 

Bei einer Schiebetur gemaB der vorliegenden Erfindung kann ein Tiirmodultrager zur 
Aufhahme von Funktionskomponenten (beispielsweise Tiirschloss, Airbagmodul, 
Fensterheber, Lautsprecher) der Schiebetur vorgesehen sein, der gemeinsam mit den an dem 
Tiirmodultrager vormontierten Funktionskomponenten an der Schiebetur befestigt werden 
kann. Dabei kann der Fiihrungskanal zum Fiihren der Kabelfiihrungsgruppe zumindest 
abschnittsweise an dem Tiirmodultrager ausgebildet oder in diesen integriert sein. 

Durch die Integration der Kabelfiihrungsgruppe in den Tiirmodultrager kann auch der 
Montageaufwand bei der Endmontage verringert werden. Denn alle zur elektrischen 
Versorgung der Schiebetiir erforderlichen Elemente konnen vorkonfektioniert und 
vormontiert werden und dann mit der Schiebetiir verbunden und in das Fahrzeug eingesetzt 
werden. Wenn die Fiihrung der Kabelfiihrungsgruppe an dem Tiirmodultrager, beispielsweise 
an einer Seitenwand desselben, ausgebildet ist, konnen zusatzliche Elemente zur Ausbildung 
einer solchen Fiihrungsslxuktur eingespart werden, was zu einer nicht unerheblichen 
Gewichtsersparnis bei Schiebetiiren fiihrt. 

2 5 GemaB einer weiteren Ausfiihrungsform umfasst die Kabelfiihrungsgruppe einen ersten und 

einen zweiten Abschnitt, wobei der erste Abschnitt beim Verschieben der Schiebetiir nur in 
der die Fahrzeuglangsrichtung enthaltenden Verschiebeebene beweglich ist und wobei der 
zweite Abschnitt beim Verlagern der Schiebetiir in die Verschiebeebene in einer Richtung 
quer zur Verschiebeebene beweglich, insbesondere schwenkbar, ausgebildet ist. Somit liegt 

3 0 eine klare Funktionstrennung zwischen dem Kabelausgleich in der Verschiebeebene bzw. in 

Fahrzeuglangsrichtung und dem Kabelausgleich in einer Richtung quer zur Verschiebeebene 
vor, was Vorteile bei der Planung und Montage bietet. Ferner ist gewahrleistet, dass der 
zweite Abschnitt, der bevorzugt den Spalt zwischen der Schiebetiir und der 
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Fahrzeugkarosserie iiberbriickt, beim Verlagern der Schiebetiir nicht durchhangt und sich an 
in den Spalt hineinragenden Hindernissen verfangt. 

GemaB einer weiteren Ausfiihrungsform kann der Fiihrungskanal als sich in Langsrichtung 
5 erstreckender Hohlraum ausgebildet sein, mit zwei zueinander parallelen und beabstandeten 
Seitenwanden, die eine seitliche Bewegung der Kabelfiihrungsgruppe beim Verschieben der 
Schiebetiir begrenzen. Dabei konnen Seitenflachen der Kabelflihrungsgruppe standig an den 
Seitenwanden des Hohlraums anliegen, urn gefiihrt zu werden. Bevorzugt gibt der 
Fiihrungskanal jedoch ein geringes Spiel der Kabelflihrungsgruppe vor, sodass 
10 Reibungskrafte minimiert sind. Dabei kann zumindest eine den Hohlraum begrenzende 
Seitenwand an dem Tiirmodultrager ausgebildet sein. Zusatzliche Elemente zur Bereitstellung 
einer Fuhrung bzw. eines Fiihrungskanals fiir die Kabelflihrungsgruppe sind somit nicht 
erforderlich. 

GemaB einer weiteren Ausfiihrungsform bildet die Kabelflihrungsgruppe in jeder Stellung der 
Schiebetiir einen im Wesentlichen C-formigen Wendebereich aus, in welchem die 
Verlaufsrichtung der elektrischen Kabel sich umkehrt. Beim Verschieben der Schiebetiir 
wandert dieser C-formige Wendebereich in Fahrzeuglangsrichtung innerhalb des 
zugeordneten Fiihrungsabschnittes. Somit erfiillt der Fiihrungskanal ferner eine 
Fiihrungsfunktion, urn den Bewegungsbereich des C-formigen Wendebereichs beim 
Verschieben der Schiebetiir zu begrenzen. Zur Minderung von Reibungskraften in der 
vollstandig geofftieten Stellung und in der vollstandig geschlossenen Stellung der Schiebetiir 
kann dabei vorgesehen sein, dass der C-formige Wendebereich in diesen Schiebetiirstellungen 
auBerhalb der Fuhrung oder in einem aufgeweiteten Endebereich des Fiihrungskanals 
angeordnet ist 

GemaB einer weiteren Ausfiihrungsform kann der Fiihrungskanal einen oberen bzw. ersten 
Abschnitt zum Fiihren der Kabelfiihrungsgruppe in einer ersten Richtung und einen unteren 
bzw. zweiten Abschnitt zum Fiihren der Kabelfiihrungsgruppe in einer zweiten, 
30 entgegengesetzten Richtung umfassen. Zwischen diesen jeweils als langlicher Hohlraum 
ausgebildeten Fiihrungsabschnitten ist bevorzugt eine Querschnittsverengung des Hohlraums, 
beispielsweise in Form von Seitenwanden, Sicken, Vorspriingen und dergleichen, vorgesehen, 
die in den Fiihrungskanal hineinragt, wobei der C-formige Wendebereich beim Verschieben 
der Schiebetiir iiber diese Querschnittsverengung entlang streichen kann. 
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GemaB einer weiteren Ausflihrungsform umfasst die Fiihrung bzw. der Fiihrungskanal ferner 
eine Gleitelement-Fiihrung zum Fiihren eines Gleitelements, das mit der 
Kabelfiihrungsgruppe verbunden oder an dieser ausgebildet ist. Die Gleitelement-Fuhrung ist 
5 bevorzugt ausgelegt, urn die Bewegung der Kabelflihrungsgruppe in Fahrzeuglangsrichtung 
zu fiihren und eine seitliche Ausweichbewegung in einer Richtung senkrecht zur 
Fahrzeuglangsrichtung zu verhindern. Dies ermoglicht eine Funktionstrennung dergestalt, 
dass ein erster Abschnitt der Kabelfiihrungsgruppe ausschlieBlich zum Ausgleich der 
Verschiebebewegung in der zur Fahrzeuglangsrichtung parallelen Verschiebeebene zustandig 

1 0 ist, wahrend ein zweiter Abschnitt der Kabelfiihrungsgruppe ausschlieBlich fur den Ausgleich 
von Bewegungen der Kabelfiihrungsgruppe in einer Richtung quer zur Verschiebeebene 
zustandig ist. Die beiden Abschnitte der Kabelfiihrungsgruppe konnen mit einander 
entsprechend oder verschieden ausgebildeten Kabelfiihrungselementen versehen sein. 
Beispielsweise, wie nachfolgend ausfiihrlicher ausgefiihrt, kann die fiir den Ausgleich in der 

15 Verschiebeebene zustandige Kabelfiihrungsgruppe als Schleppkette ausgebildet sein, 
wohingegen die zweite, fiir den Ausgleich in einer Richtung quer zur Verschiebeebene 
zustandige Kabelfiihrungsgruppe als flexibler Kabelbaum, auch als flexibles Kabelrohr oder 
dergleichen ausgelegt sein kann. Diese Funktionstrennung ermoglicht ein noch flexibleres und 
kostengiinstigeres Kabelfiihrungskonzept. 

20 

GemaB einer weiteren Ausflihrungsform kann an dem Gleitelement ein Schwenklager 
ausgebildet oder befestigt sein, an welchem ein zweiter Abschnitt der Kabelfiihrungsgruppe 
schwenkbeweglich gelagert ist. Beim Verschieben der Schiebetiir fiihrt der zweite Abschnitt 
somit eine Schwenkbewegung urn eine zu der Fahrzeuglangsrichtung senkrechte Achse aus, 
2 5 wobei vorgesehen sein kann, dass sich die Lange des zweiten Abschnittes der 
Kabelfiihrungsgruppe beim Verschwenken nicht andert. 

ErfindungsgemaB kann die Fiihrung zwischen dem Tiirmodultrager und einem Tiirinnenblech 
oder einer Turinnenverkleidung der Schiebetiir ausgebildet sein. 

30 

Bei dem erfindungsgemaBen Verfahren zum Montieren der Schiebetiir werden das 
TiirauBenblech, das Tiirinnenblech und die Turinnenverkleidung so bereitgestellt werden, dass 
Fiihrungsflachen des Fiihrungskanals beim Montieren der Schiebetiir zumindest 
abschnittsweise an dem Tiirinnenblech und/oder an einem mit dem Tiirinnenblech 
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verbindbaren Turmodultrager und/oder an der Tiirinnenverkleidung ausgebildet oder 
integriert sind, urn beim Montieren der Schiebetiir automatisch den Fuhrungskanal 
auszubilden. Ein zusatzlicher Montageaufwand zum Bereitstellen bzw. Ausbilden des 
Fiihrungskanals zum Fiihren der Kabelflihrungsgruppe kann somit entfallen. 

5 

Dabei kann zunachst eine vorkonfektionierte Kabelflihrungsgruppe an einem Turmodultrager 
angebracht und der Turmodultrager dann gemeinsam mit den an diesem angebrachten 
Funktionseinheiten sowie der Kabelflihrungsgruppe so an der Schiebetiir befestigt werden, 
dass der Fuhrungskanal zum Fiihren der Kabelflihrungsgruppe beim Verschieben der 
1 0 Schiebetiir automatisch ausgebildet wird. 

FIGURENUBERSICHT 

Nachfolgend wird die Erfindung in beispielhafter Weise unter Bezugnahme auf die 
1 5 beigefligten Zeichnungen beschrieben werden, woraus sich weitere Merkmale, Vorteile und 
zu losende Aufgaben ergeben werden und worin: 

Fig. 1 in einer perspektivischen Explosionsansicht eine Schiebetiir mit einer 
Kabelflihrungsgruppe und einem Tiirmodultrager gemaB der vorliegenden 
2 0 Erfindung darstellt; 

Fig. 2 den Tiirmodultrager gemaB der Fig. 1 vergroBert darstellt; 

Fig. 3 den vorderen End- bzw. Wendebereich der oberen Kabelflihrungsgruppe gemaB der 

Fig. 2 vergroBert darstellt; 
Fig. 4 in einer schematischen Seitenansicht von innen die Schiebetiir gemaB der Fig. 1 
2 5 zeigt; 

Fig. 5a in einem schematischen Schnitt entlang der Linie A-A gemaB der Fig. 4 eine 
Schiebetiir gemaB einer ersten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung 
darstellt; 

Fig. 5b in einer schematischen Schnittansicht entlang der Linie A-A gemaB der Fig. 4 eine 
30 Schiebetiir gemaB einer zweiten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung 

darstellt; und 

Fig. 6 in einer schematischen Schnittansicht ein an dem Gleitelement gemaB der Fig. 3 
ausgebildetes Schwenklager darstellt. 
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In den Figuren bezeichnen identische Bezugszeichen identische oder im Wesentlichen gleich 
wirkende Elemente oder Elementgruppen. 

AUSFUHRLICHE BESCHREIBUNG VON BEVORZUGTEN 

5 AUSFUHRUNGSBEISPIELEN 

Der linke Teil der Fig. 1 zeigt die Scheibetiir 1, die von einem TiirauBenblech 3, das konvex 
auswarts gewolbt ist, und einem Tiirinnenblech 4 ausgebildet ist und eine Fensteroffhung 2 
aufweist. Mit dem Doppelpfeil x sei nachfolgend die sich parallel zur Fahrzeuglangsrichtung 

10 erstreckende Verschieberichtung bezeichnet. An der hinteren Stirnseite der Schiebetiir 1 ist 
eine Turschlossgruppe 6 vorgesehen. Das Tiirinnenblech 4 bildet einen umlaufenden Rand 
aus, der einen Hohlraum 5 in der Schiebetiir 1 umschlieBt, beispielsweise zum Versenken der 
Fensterscheibe oder zur Aufhahme von Komponenten. Die Schiebetiir 1 ist in der bekannten 
Weise mittels Gelenken an Fiihrungsschienen abgestiitzt, die sich entlang dem oberen und 

1 5 unteren Rand der Tiiroffhung des Fahrzeugs (nicht gezeigt) erstrecken. 

Der rechte Teil der Fig. 1 zeigt einen plattenformigen Tiirmodultrager 10, der zur Aufhahme 
einer Mehrzahl von Funktionseinheiten der Schiebetiir dient. Diese Funktionseinheiten 
konnen an dem Tiirmodultrager 10 vor dessen Einbau in die Schiebetiir vormontiert und im 

2 0 vormontierten Zustand gepriift werden, sodass der Tiirmodultrager 10 zusammen mit den 
daran befestigten Funktionseinheiten als komplett vorgefertigtes und vorgepriiftes Tiirmodul 
in die Schiebetiir eingesetzt werden kann. Beispiele fur solche Funktionseinheiten sind 
Kabelstrange, Lautsprecher einer Audioeinheit, ein Antriebsmotor, beispielsweise fur einen 
elektrischen Fensterheber, sowie ein Airbagmodul. Ferner kann an dem Tiirmodultrager 10 als 

2 5 weitere Funktionseinheit ein motorisch getriebener Fensterheber befestigt sein. 

GemaB der Fig. 1 umfasst der Tiirmodultrager 10 einen umlaufenden Dichtungsbereich zum 
Klemmen einer umlaufenden Dichtung gegen das Tiirinnenblech 4 (vgl. Bezugszeichen 9 in 
den Figuren 5a und 5b). Der flachige Funktionselementtrager 12 ist vertieft zu dem 
30 umlaufenden Dichtungsbereich ausgebildet. An dem unteren Rand 13 des Tiirmodultragers 10 
ist ein Fiihrungsbereich 14 zum Fiihren von als Kabelfuhrungsgruppe wirkenden 
Schleppketten ausgebildet, was nachfolgend noch ausfuhrlicher erlautert werden wird. Der 
Fiihrungsbereich 14 kann durch Umformen des unteren Randbereichs 13 des Tiirmodultragers 
10 ausgebildet oder mit diesem nachtraglich verbunden werden, beispielsweise durch 
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Schweifien oder Schrauben. GemaB der Fig. 1 umfasst der Fiihrungsbereich 14 mehrere 
eingepragte oder ausgestanzte Bereiche 15, 16, die von der Ruckseite des unteren 
Randbereichs 13 tiirauswarts vorstehen oder aus dem unteren Randbereich 13 ausgespart sind, 
um Gewicht einzusparen. Der Tiirmodultrager 10 wird zur Montage so auf die Schiebetur 1 
5 aufgesetzt, dass der vertiefte, flachige Funktionselementtrager 12 in die zugeordnete 
Aussparung 5 eingepasst ist, und wird vorzugsweise durch Schrauben an dem Tiirinnenblech 
4 befestigt. Dabei bilden die untere Fiihrungswand 7 des Turinnenblechs 4 und der 
Fiihrungsbereich 14 des Turmodultragers 10 automatisch einen sich in Langsrichtung 
erstreckenden Hohlraum aus, der als Fiihrungskanal zum Aufhehmen und Fiihren der im 
1 0 mittleren Teil der Fig. 1 dargestellten Kabelfuhrungsgruppe wirkt. 

Im Sinne der vorliegenden Anmeldung halt Kabelfuhrungsgruppe die Mehrzahl von 
elektrischen Verbindungskabel so zusammen, dass diese beim Verlagern der Schiebetur in die 
Verschiebebene (also wahrend der anfanglichen Phase der Offhung der Tiiroffiiung) und beim 
15 Verschieben der Schiebetur in der Verschiebeebene eine koordinierte Ausgleichsbewegung 
ausfuhren. Die Kabelfuhrungsgruppe dient dabei gleichzeitig dem mechanischen Schutz der 
elektrischen Verbindungskabel, beispielsweise vor einem VerschleiB der Kabelmantel durch 
Reibung oder gegen ein Verhaken der elektrischen Verbindungskabel. 

2 0 GemaB der Fig. 1 umfasst die Kabelfuhrungsgruppe eine obere, in Langsrichtung x 
bewegliche Schleppkette 20 und eine untere Schleppkette 25, die um ein Gelenk um eine im 
Wesentlichen vertikale Schwenkachse quer zur Fahrzeuglangsrichtung geschwenkt werden 
kann. In den Schleppketten 20, 25 sind elektrische Verbindungskabel (nicht gezeigt) 
aufgenommen und gefuhrt, die an dem hinteren Ende der unteren Schleppkette 25 und an dem 

2 5 vorderen Ende der oberen Schleppkette 20 herausgefuhrt sind. An dem hinteren Ende der 
unteren Schleppkette 25 ist ein karosserieseitiges Schnittstellenglied 32 zur Verbindung mit 
der Bordelektrik des Fahrzeugs vorgesehen. Die aus dem vorderen Ende der oberen 
Schleppkette 20 austretenden elektrischen Kabel sind zu einem Verbindungskabel 30 
zusammengefasst oder in einem Wellrohr oder dergleichen ummantelt und verbinden mit 

30 einem Anschlussstecker 31, der an der Schiebetur, bevorzugt an dem Tiirmodultrager 10, 
befestigt werden kann. Die so geschaffene elektrische Verbindung dient zur Stromversorgung 
von Funktionseinheiten der Schiebetur 1, wie vorstehend ausgefuhrt, und zum Austausch von 
Signalen zwischen der Karosserie und der Schiebetur. 
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Aus Ubersichtlichkeitsgriinden ist die Kabelflihrungsgruppe in den Zeichnungen stets in einer 
der vordersten Stellung der Schiebetur entsprechenden Konfiguration (Bezugszeichen ohne 
Apostroph) und in einer der vollstandig geoffheten (hintersten) Stellung der Schiebetur 
entsprechenden Konfiguration (Bezugszeichen mit Apostroph versehen) dargestellt. GemaB 
5 der Fig. 1 fluchten die obere Schleppkette 20 und die untere Schleppkette 25 in der 
vollstandig geschlossenen Stellung der Schiebetur in Fahrzeuglangsrichtung, wahrend die 
untere Schleppkette 25' in der vollstandig geoffheten Stellung der Schiebetur im 
Wesentlichen rechtwinklig fahrzeugeinwarts geschwenkt ist. In den geoffheten Stellungen der 
Schiebetur wird der Spalt zwischen der Fahrzeugkarosserie und der Schiebetur von der 

10 unteren Schleppkette 25 iiberbriickt, die somit einem Kabelausgleich quer zur 
Fahrzeuglangsrichtung dient. Die Schiebetur 1 ist in der bekannten Weise an gekrummten 
Fiihrungsschienen abgestutzt und gefiihrt. Somit wird die Schiebetur 1 wahrend einer 
anfanglichen Phase der Offhung der Tiiroffhung in einer Richtung quer zur Verschiebeebene 
der Schiebetur bewegt bzw. verschwenkt, und wahrend der weiteren Phasen der Offhung der 

1 5 Tiiroffhung in der Verschiebeebene verschoben. 


Der von der unteren Fiihrungswand 7 und dem Fuhrungsbereich 14 ausgebildete 
Fiihrungskanal hat die Form eines langlichen Hohlraums ist im montierten Zustand der 
Schiebetur so ausgebildet, dass die von den Schleppketten 20, 25 und dem Schwenklager 35 

2 0 ausgebildete Kabelflihrungsgruppe darin aufgenommen und beim Verschieben der Schiebetiir 
gefiihrt ist. Dies ist besser aus der Fig. 2 ersichtlich, gemaB der die untere Schleppkette 25, 
25' in jeder Stellung der Schiebetur unterhalb des unteren Rands des Fuhrungskanals 14 
vorgesehen ist, sodass die untere Schleppkette 25, 25' beim Verschieben der Schiebetur 
ungehindert verschwenkt werden kann, insbesondere beim Verschwenken quer zur 

2 5 Verschiebeebene der Schiebetur 1 nicht durch den Turmodultrager 10 behindert ist. GemaB 
der Fig. 2 bildet die obere Schleppkette 20 in jeder Stellung der Schiebetur einen C-lormigen 
Wendebereich aus, in welchem sich die Verlaufsrichtung der darin aufgenommenen 
elektrischen Kabel umkehrt. GemaB der Fig. 2 weist der Fiihrungskanal eine beispielsweise 
durch Pragen ausgebildete langliche Seitenwand 16 auf, die von der Riickseite des 

30 Fiihrungsbereichs 14 vorsteht und in den Fiihrungskanal hineinragt. In der vollstandig 
geschlossenen Stellung der Schiebetiir befindet sich der C-formige Wendebereich 24 
auBerhalb des Bereichs der Seitenwand 16. Beim weiteren Offhen der Schiebetiir streicht der 
C-formige Wendebereich 24 iiber die Seitenwand 16. Zur Reduzierung des Spiels der oberen 
Schleppkette 20 kann dabei vorgesehen sein, dass die Kettenglieder der Schleppkette 20 beim 
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Verschieben der Schiebetur an der Seitenwand 16 und an der dazu parallelen Fiihrungswand 7 
(vgl. Fig. 1) des Tiirinnenblechs anliegen. 

GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform (nicht gezeigt) ist die Seitenwand flach und mit den 
5 Seitenwanden des oberen 17 und unteren 18 Fiihrungsabschnittes fluchtend ausgebildet. 
GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform (nicht gezeigt) kann im Bereich der in der Fig. 2 
dargestellten Seitenwand 16 auch eine Aussparung in der Seitenwand des unteren 
Fuhrungsbereichs 14 vorgesehen sein. 

10 Die aus dem hinteren Ende der oberen Schleppkette 20 austretenden elektrischen Kabel 
konnen durch das Schwenklager 35 hindurchgefuhrt und in die untere Schleppkette 25 
eingefuhrt sein. Selbstverstandlich kann im Bereich des Schwenklagers 35 auch eine 
Verbindungseinrichtung, beispielsweise ein Anschlussstecker, zum Verbinden der in der 
oberen Schleppkette 20 gefuhrten elektrischen Kabel mit den in der unteren Schleppkette 25 

1 5 gefuhrten elektrischen Kabeln vorgesehen sein. 

Die Fig. 3 zeigt die Fiihrung der oberen Schleppkette 20 in einer vergroBerten Ansicht. 
GemaB der Fig. 3 sind oberhalb und unterhalb der langlichen Seitenwand 16 ein oberer 
Fuhrungsabschnitt 17 und ein unterer Fiihrungsabschnitt 18. Der obere Fuhrungsabschnitt 17 

2 0 ist so ausgebildet, dass der obere Lauf der Schleppkette 20 in diesem gefuhrt ist. Der untere 
Fuhrungskanal 18 ist so ausgebildet, dass der untere Lauf der Schleppkette 20 in diesem 
gefuhrt ist. Die obere Schleppkette 20 besteht aus einer Vielzahl von Kettengliedern 21, die 
an einem Ende zwei einander gegeniiberliegende, einwarts ragende runde 
Verbindungsvorspriinge 22 aufweisen, die in eine an dem anderen Ende eines benachbarten 

2 5 Kettenglieds 21 ausgebildete Offiiung eingreifen. Somit ist die Schleppkette 20 in dem 
Fuhrungskanal 14 im Wesentlichen nur in einer Ebene beweglich, welche die 
Fahrzeuglangsrichtung x enthalt und parallel zur Verschiebeebene der Schiebetur 1 ist oder 
diese enthalt. Die untere Schleppkette 25 ist in entsprechender Weise aus einer Vielzahl von 
Kettengliedern 26 mit Verbindungsvorspriingen 27 und Aufhahmeoffhungen 28 ausgebildet. 

30 GemaB der Fig. 3 sind die Kettenglieder 26 der unteren Schleppkette 25 senkrecht zu den 
Kettengliedern 21 der oberen Schleppkette 20 ausgerichtet. Somit ist die untere Schleppkette 
25 in der vorgenannten Ebene im Wesentlichen unbeweglich. In Fahrzeugquerrichtung ist die 
untere Schleppkette 25 jedoch beweglich. 
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GemaB der Fig. 3 ist an dem unteren Rand des Fiihrungskanals 14 eine sich in 
Fahrzeuglangsrichtung x erstreckende Fiihrungskante 38 ausgebildet, die in einen 
Langsschlitz des Gleitelements 43 eingreift, das an dem Gelenk bzw. Schwenklager 
ausgebildet bzw. mit diesem verbunden ist. Das Gleitelement 43 legt somit beim Verschieben 
5 der Schiebetiir automatisch die Bewegung des hinteren Endes der oberen Schleppkette 20 und 
des Gelenks bzw. Schwenklagers 35 fest. Die dabei von der unteren Schleppkette 25 
ausgefuhrte Schwenkbewegung quer zur Fahrzeuglangsrichtung wird dabei durch die 
Verstellbewegung der Schiebetiir festgelegt. 

Die Fiihrung des Gleitelements 43 an der Fiihrungskante 48 ist vergrdBert in der Fig. 6 
dargestellt. GemaB der Fig. 6 weist der Tiirmodultrager eine im Wesentlichen vertikale 
Fiihrungswand 46 auf, die in einen gewolbten Bereich 47 und in die im Wesentlichen abwarts 
ragende Fiihrungskante 48 iibergeht, die in den Fiihrungsschlitz 44 des Gleitelements 43 
eingreift. Insgesamt umgreift das Gleitelement 43 den unteren Endbereich des 
Tiirmodultragers mit der Fiihrungskante 48, sodass ein Spiel des Gleitelements 43 in 
Fahrzeugquerrichtung unterbunden ist. Das Gleitelement 43 ist starr mit dem Gelenk 35 
verbunden oder an diesem ausgebildet. Das Gelenk 35 umfasst zwei im Wesentlichen 
horizontale, zueinander beabstandete, parallele Fiihrungsflachen 36, 37 auf, zwischen denen 
das vorderste Kettenglied der unteren Schleppkette aufgenommen ist. Die untere Schleppkette 
wird urn die vertikale Gelenk- bzw. Schwenkachse 38 verschwenkt, wie vorstehend 
beschrieben. Auf einem Fortsatz 39 des Gelenks 35 ist eine Auflageflache 40 ausgebildet, auf 
der das hinterste Glied der oberen Schleppkette aufliegen kann. 

Die Fig. 4 zeigt die Schiebetiir 1 gemaB der Fig. 1 von der Innenseite. Die genaue Ausbildung 
2 5 des Fiihrungshohlraums wird nachfolgend anhand der Figuren 5 a und 5b ausfuhrlicher 
beschrieben werden, die einen Querschnitt entlang der Linie A-A gemaB der Fig. 4 fur eine 
erste (Fig. 5a) und eine zweite (Fig. 5b) Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung zeigen. 

GemaB der Fig. 5a sind die Kettenglieder 21 der oberen Schleppkette in einem zwischen dem 
30 Tiirinnenblech 4 und dem Tiirmodultrager 10 ausgebildeten Hohlraum geflihrt. Seitlich wird 
der Fiihrungshohlraum von einer im Wesentlichen vertikalen Fiihrungswand 7 des 
Tiirinnenblechs 4 und der gegeniiberliegenden, parallelen Fiihrungswand 46 des 
Tiirmodultragers 10 begrenzt. Die gewolbten Bereiche 45, 47 verbinden mit dem flachigen 
Funktionselementtrager bzw. der unteren Fiihrungskante des Tiirmodultragers 10. 
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GemaB der Fig. 5b sind die Kettenglieder 21 der oberen Schleppkette 20 in einem langlichen 
Hohlraum gefiihrt, der seitlich von einer vertikalen Fiihrungswand des Tiirmodultragers 10 
und einer Riickseite der Tiirinnenverkleidung 50 begrenzt wird. 

5 

GemaB einer weiteren Ausflihrungsform (nicht gezeigt) sind die Kettenglieder der oberen 
Schleppkette in einem langlichen Hohlraum gefiihrt, der seitlich von dem im Wesentlichen 
geschlossen ausgebildeten Tiirinnenblech und der Tiirinnenverkleidung begrenzt wird. 

10 Wie dem Fachmann ohne weiteres ersichtlich sein wird, konnen erfindungsgemaB die 
Fuhrungsflachen des Fuhrungskanals allgemein zumindest abschnittsweise am Tiirinnenblech 
und/oder an einem mit dem Tiirinnenblech verbindbaren Tiirmodultrager und/oder an der 
Tiirinnenverkleidung ausgebildet oder integriert sein. 

1 5 Zur Montage der Schiebetiir wird zunachst die von den Schleppketten 20, 25 und dem Gelenk 
35 gebildete Kabelfiihrungsgruppe an einem geeigneten Tiirmodultrager angebracht. Die an 
dem Tiirmodultrager vorgesehenen Funktionseinheit konnen an den Anschlussstecker der 
Kabelfiihrungsgruppe angeschlossen werden. AnschlieBend wird der Tiirmodultrager mit der 
Schiebetiir verbunden. GemaB der ersten Ausflihrungsform entsteht dabei automatisch der als 

2 0 Fiihrungskanal wirkende Hohlraum zwischen dem Tiirinnenblech und dem Tiirmodultrager. 
GemaB der zweiten Ausflihrungsform wird der Fiihrungshohlraum durch Montieren einer 
Tiirinnenverkleidung ausgebildet. Die Montage der Tiirinnenverkleidung kann vor oder nach 
der Montage des Tiirmodultragers erfolgen. 

2 5 Bei einem Verfahren gemaB einem weiteren Gesichtspunkt der vorliegenden Erfindung 

werden das TiirauBenblech, das Tiirinnenblech und die Tiirinnenverkleidung so bereitgestellt, 
dass die Fiihrungsflachen des Fuhrungskanals beim Montieren der Schiebetiir zumindest 
abschnittsweise an dem Tiirinnenblech und/oder an einem mit dem Tiirinnenblech 
verbindbaren Tiirmodultrager und/oder an der Tiirinnenverkleidung ausgebildet oder 

3 0 integriert sind. 


Wenngleich in den Figuren nicht dargestellt, wird dem Fachmann ersichtlich sein, dass die 
Fiihrung zum Fiihren der Kabelfiihrungsgruppe gemaB einer weiteren Ausfiihrungsform der 
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vorliegenden Erflndung grundsatzlich auch in den Turmodultrager integriert sein kann, sodass 
Fuhrungs-Seitenwande in dem Turmodultrager selbst ausgebildet sind. 
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Patcntanspriichc 


1. Schiebetur fur Kraftfahrzeuge, die ein TurauBenblech (3), ein Tiirinnenblech (4) 
5 und eine Tiirinnenverkleidung (50) auiweist, die an zumindest einer an einer 

Fahrzeugkarosserie vorgesehenen Fiihrungsschiene abgestiitzt ist und die 
zwischen einer geoffiieten Stellung und einer geschlossenen Stellung entlang 
einer Fahrzeuglangsrichtung (x) verschiebbar ist, mit einer Kabelfuhrungsgruppe 
(20, 25) zum Aufhehmen und Fuhren von elektrischen Kabeln, die in oder an der 

1 0 Fahrzeugkarosserie vorgesehene erste elektrische Elemente mit an der Schiebetur 

(1) vorgesehenen zweiten elektrischen Elementen verbinden, wobei die 
Kabelfuhrungsgruppe beim Verschieben der Schiebetur zumindest in einer die 
Fahrzeuglangsrichtung (x) enthaltenden Ebene beweglich ist und wobei ein 
Fiihrungskanal (14, 16-18) zum Fuhren der Kabelflihrungsgruppe (20, 25) beim 

15 Verschieben der Schiebetur (1) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass 

Fuhrungsflachen (16-18) des Fiihrungskanals (14) zumindest abschnittsweise am 
Tiirinnenblech (4) und/oder an einem mit dem Tiirinnenblech (4) verbindbaren 
Tiirmodultrager (10) und/oder an der Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet oder 
integriert sind. 

20 

2. Schiebetiir nach Anspruch 1, wobei der Tiirmodultrager (10) und/oder die 
Tiirinnenverkleidung (50) zur Aufhahme weiterer Funktionseinheiten, 
insbesondere Fensterheber, Tiirschloss oder Lautsprecher, vorgesehen ist bzw. 
sind, wobei diese Funktionseinheiten vormontierbar und vorpriifbar ausgebildet 

2 5 sind. 

3. Schiebetiir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der Fuhrungskanal 
(14) zwischen dem Tiirmodultrager (10) und dem Tiirinnenblech (4) der 
Schiebetiir ausgebildet ist. 

30 
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4. Schiebetiir nach einem der Anspriiche 1 oder 2, wobei der Fuhrungskanal (14) 
zwischen dem Turmodultrager (10) und der Tiirinnenverkleidung (50) der 
Schiebetiir ausgebildet ist. 

5. Schiebetiir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die 
Kabelfiihrungsgruppe einen ersten (20) und einen zweiten (25) Abschnitt umfasst, 
wobei der erste Abschnitt (20) beim Verschieben der Schiebetiir nur in der die 
Fahrzeuglangsrichtung (x) enthaltenden Verschiebeebene beweglich ist und wobei 
der zweite Abschnitt (25) beim Verlagern der Schiebetiir in die Verschiebeebene 
in einer Richtung quer zur Verschiebeebene beweglich, insbesondere schwenkbar, 
ausgebildet ist. 

6. Schiebetiir nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei ein mit einem tiirseitigen 
Schnittstellenglied (31) verbundenes Ende (20) der Kabelfiihrungsgruppe einem 
oberen Abschnitt (17) des Fiihrungskanals zugeordnet ist und wobei ein mit einem 
karosserieseitigen Schnittstellenglied (32) verbundenes Ende (25) der 
Kabelfiihrungsgruppe einem unteren Abschnitt (18) des Fiihrungskanals 
zugeordnet ist. 

7. Schiebetiir nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei beim Verschieben der 
Schiebetiir (1) ein C-iormiger Wendebereich (24) der Kabelfiihrungsgruppe (20, 
25) einen mittleren Fiihrungsbereich (16), der zwischen dem oberen Abschnitt 
(17) und dem unteren Abschnitt (18) des Fiihrungskanals (14) vorgesehen ist, 
iiberstreicht. 

8. Schiebetiir nach einem der Anspriiche 5 bis 7, wobei der Fuhrungskanal (14) als 
sich entlang der Fahrzeuglangsrichtung (x) erstreckender Hohlraum mit zwei 
zueinander parallelen Seitenwanden ausgebildet ist, die eine seitliche Bewegung 
des ersten Abschnittes (20) der Kabelfiihrungsgruppe begrenzen. 

9. Schiebetiir nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei zumindest eine 
Seitenwand (16) des Hohlraums an dem Tiirmodultrager (10) oder an dem 
Tiirinnenblech (4) oder an der Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet ist. 
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10. Schiebetiir nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei der Hohlraum durch 
Umformen eines Randbereichs des Turmodultragers (10) oder des Tiirinnenblechs 
(4) oder der Turinnenverkleidung (50) ausgebildet ist. 

11. Schiebetiir nach einem der beiden vorhergehenden Anspriichen, wobei die 
zumindest eine Seitenwand (16) durch Pragen des umgeformten Randbereichs des 
Turmodultragers (10) oder des Tiirinnenblechs (4) oder der Turinnenverkleidung 
(50) ausgebildet ist. 

12. Schiebetiir nach einem der Anspriiche 8 bis 11, wobei eine Breite des Hohlraums 
im Bereich der Seitenwande (16) einer Querabmessung der Kabelfuhrungsgruppe 
(20) in Fahrzeug-Querrichtung entspricht. 

13. Schiebetiir nach einem der Anspriiche 6 bis 12, wobei der erste Abschnitt (20) der 
Kabelfuhrungsgruppe in den beiden Abschnitten (17, 18) des Fuhrungskanals im 
Wesentlichen spielfrei geflihrt ist. 

14. Schiebetiir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der Fuhrungskanal 
(14) ferner eine Gleitelement-Fiihrung (47) zum Fiihren eines mit der 
Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) verbundenen Gleitelements (43) umfasst. 

15. Schiebetiir nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei die Gleitelement-Fiihrung 
(47) als Langsvorsprung an dem Fiihrungskanal (14) ausgebildet ist, der in einen 
Langsschlitz (44) des Gleitelements (43) eingreift. 

16. Schiebetiir nach einem der beiden vorhergehenden Anspriiche, wobei an dem 
Gleitelement (43) ein Schwenklager (35) ausgebildet oder befestigt ist, an 
welchem ein zweiter Abschnitt (25) der Kabelfuhrungsgruppe schwenkbeweglich 
gelagert ist, sodass der zweite Abschnitt (25) beim Verlagern der Schiebetiir (1) in 
die Verschiebeebene eine Schwenkbewegung um eine zu der 
Fahrzeuglangsrichtung (x) senkrechte Achse (38) ausfuhrt. 

17. Schiebetiir nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei das Schwenklager (35) C- 
fbrmig und einstiickig mit dem Gleitelement (35) ausgebildet ist. 
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18. Schiebetur nach einem der beiden vorhergehenden Anspriiche, wobei das 
Schwenklager (35) und die Fiihrung (14, 16-18) so ausgebildet sind, dass der 
zweite Abschnitt (25) der Kabelfiihrungsgruppe beim Verschwenken durch den 
Tiirmodultrager (10) nicht behindert ist. 

19. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die 
Kabelfiihrungsgruppe zumindest eine aus Kettengliedern (21; 26) bestehende 
Schleppkette (20; 25) umfasst, in der die elektrischen Kabel aufgenommen und 
gefuhrt sind. 

20. Verfahren zum Montieren der Schiebetur gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 
1, dadurch gckcnnzcichnct, dass das Tiiraufienblech (3), das Tiirinnenblech (4) 
und die Turinnenverkleidung (50) so bereitgestellt werden, dass Fuhrungsflachen 
(16-18) des Fuhrungskanals (14) beim Montieren der Schiebetur (1) zumindest 
abschnittsweise an dem Tiirinnenblech (4) und/oder an einem mit dem 
Tiirinnenblech (4) verbindbaren Turmodultrager (10) und/oder an der 
Turinnenverkleidung (50) ausgebildet oder integriert sind. 

21. Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei die Kabelfiihrungsgruppe 
(20, 25) vorkonfektioniert bereitgestellt wird und an dem Turmodultrager (10) zur 
Aufhahme der Funktionseinheiten der Schiebetur (1) angebracht wird und der 
Turmodultrager (10) gemeinsam mit den Funktionseinheiten und der 
Kabelfiihrungsgruppe (20, 25) so an der Schiebetiir (1) befestigt wird, dass der 
Fiihrungskanal (14) zum Fiihren der Kabelfiihrungsgruppe beim Verschieben der 
Schiebetur (1) ausgebildet wird. 

22. Verfahren nach einem der beiden vorhergehenden Anspriiche, bei dem der 
Fiihrungskanal (14) zwischen dem Turmodultrager (10) und dem Tiirinnenblech 
(4) der Schiebetiir ausgebildet wird. 

23. Verfahren nach einem der Anspriiche 20 oder 21, bei dem der Fiihrungskanal (14) 
zwischen dem Tiirmodultrager (10) und der Turinnenverkleidung (50) ausgebildet 
wird. 
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GEANDERTE ANSPRUCHE 
beim Internationales Buro am 14. Februar 2006 (14.02.06) 

eingegangen 


10 1. Schiebetur fur Kraftfahrzeuge, die ein Turauftenblech (3), ein Turinnenblech (4) 
und eine Turinnenverkleidung (50) aufweist, die an zumindest einer an einer 
Fahrzeugkarosserie vorgesehenen Fuhrungsschiene abgestutzt ist und die 
zwischen einer geoffneten Stellung und einer geschlossenen Stellung entlang 
einer Fahrzeuglangsrichtung (x) verschiebbar ist, mit einer Kabelfuhrungsgruppe 

15 (20, 25) zum Aufhehmen und Fuhren von elektrischen Kabeln, die in oder an 

der Fahrzeugkarosserie vorgesehene erste elektrische Elemente mit an der 
Schiebetur (1) vorgesehenen zweiten elektrischen Elementen verbinden, wobei 
die Kabelfuhrungsgruppe beim Verschieben der Schiebetur zumindest in einer 
die Fahrzeuglangsrichtung (x) enthaltenden Ebene beweglich ist und wobei ein 

20 Fuhrungskanal (14, 16-18) zum Fuhren der Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) beim 

Verschieben der Schiebetur (1) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
Fuhrungsflachen (16-18) des Fiihrungskanals (14) zumindest abschnittsweise am 
Turinnenblech (4) und/oder an einem mit dem Turinnenblech (4) verbindbaren 
Turmodultrager (10) und/oder an der Turinnenverkleidung (50) ausgebildet oder 

25 integriert sind. 

2. Schiebetur nach Anspruch 1, wobei der Turmodultrager (10) und/oder die 
Turinnenverkleidung (50) zur Aufhahme weiterer Funktionseinheiten, 
insbesondere Fensterheber, Turschloss oder Lautsprecher, vorgesehen ist bzw. 

30 sind, wobei diese Funktionseinheiten vormontierbar und vorpriifbar ausgebildet 

sind. 

3. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der 
Fuhrungskanal (14) zwischen dem Turmodultrager (10) und dem Turinnenblech 

35 (4) der Schiebetur ausgebildet ist. 
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4. Schiebetur nach einem der Anspriiche 1 oder 2, wobei der Fuhrungskanal (14) 
zwischen dem Turmodultrager (10) und der Turinnenverkleidung (50) der 

5 Schiebetur ausgebildet ist. 

5. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die 
Kabelfiihrungsgruppe einen ersten (20) und einen zweiten (25) Abschnitt 
umfasst, wobei der erste Abschnitt (20) beim Verschieben der Schiebetur nur in 

10 der die Fahrzeuglangsrichtung (x) enthaltenden Verschiebeebene beweglich ist 

und wobei der zweite Abschnitt (25) beim Verlagern der Schiebetur in die 
Verschiebeebene in einer Richtung quer zur Verschiebeebene beweglich, 
insbesondere schwenkbar, ausgebildet ist. 

15 6. Schiebetur nach Anspruch 5, wobei ein mit einem tiirseitigen Schnittstellenglied 
(31) verbundenes Ende (20) der Kabelfiihrungsgruppe einem oberen Abschnitt 
(17) des Fuhrungskanals zugeordnet ist und wobei ein mit einem 
karosserieseitigen Schnittstellenglied (32) verbundenes Ende (25) der 
Kabelfiihrungsgruppe einem unteren Abschnitt (18) des Fuhrungskanals 

20 zugeordnet ist. 

7. Schiebetur nach Anspruch 6, wobei beim Verschieben der Schiebetur (1) ein C- 
formiger Wendebereich (24) der Kabelfiihrungsgruppe (20, 25) einen mittleren 
Fuhrungsbereich (16), der zwischen dem oberen Abschnitt (17) und dem unteren 

25 Abschnitt (18) des Fuhrungskanals (14) vorgesehen ist, uberstreicht. 

8. Schiebetur nach einem der Anspriiche 5 bis 7, wobei der Fuhrungskanal (14) als 
sich entlang der Fahrzeuglangsrichtung (x) erstreckender Hohlraum mit zwei 
zueinander parallelen Seitenwanden ausgebildet ist, die eine seitliche Bewegung 

30 des ersten Abschnittes (20) der Kabelfiihrungsgruppe begrenzen. 

9. Schiebetur nach Anspruch 8, wobei zumindest eine Seitenwand (16) des 
Hohlraums an dem Turmodultrager (10) oder an dem Tiirinnenblech (4) oder an 
der Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet ist. 

35 
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10. Schiebetur nach Anspruch 9, wobei der Hohlraum durch Umformen eines 
Randbereichs des Tiirmodultragers (10) oder des Tiirinnenblechs (4) oder der 

5 Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet ist. 

11. Schiebetur nach Anspruch 9 oder 10, wobei die zumindest eine Seitenwand (16) 
durch Pragen des umgeformten Randbereichs des Tiirmodultragers (10) oder des 
Tiirinnenblechs (4) oder der Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet ist. 

10 

12. Schiebetur nach einem der Anspriiche 8 bis 11, wobei eine Breite des 
Hohlraums im Bereich der Seitenwande (16) einer Querabmessung der 
Kabelfuhrungsgruppe (20) in Fahrzeug-Querrichtung entspricht. 

15 13. Schiebetur nach einem der Anspriiche 6 bis 12, wobei der erste Abschnitt (20) 
der Kabelfuhrungsgruppe in den beiden Abschnitten (17, 18) des 
Fiihrungskanals im Wesentlichen spielfrei gefuhrt ist. 

14. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der 
2 0 Fiihrungskanal (14) ferner eine Gleitelement-Fuhrung (47) zum Fiihren eines mit 

der Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) verbundenen Gleitelements (43) umfasst. 

15. Schiebetur nach Anspruch 14, wobei die Gleitelement-Fuhrung (47) als 
Langsvorsprung an dem Fiihrungskanal (14) ausgebildet ist, der in einen 

25 Langsschlitz (44) des Gleitelements (43) eingreift. 

16. Schiebetur nach Anspruch 14 oder 15, wobei an dem Gleitelement (43) ein 
Schwenklager (35) ausgebildet oder befestigt ist, an welchem ein zweiter 
Abschnitt (25) der Kabelfuhrungsgruppe schwenkbeweglich gelagert ist, sodass 

30 der zweite Abschnitt (25) beim Verlagern der Schiebetur (1) in die 

Verschiebeebene eine Schwenkbewegung um eine zu der Fahrzeuglangsrichtung 
(x) senkrechte Achse (38) ausfuhrt. 

17. Schiebetur nach Anspruch 16, wobei das Schwenklager (35) C-formig und 
35 einstiickig mit dem Gleitelement (35) ausgebildet ist. 
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18. Schiebetur nach Anspruch 16 oder 17, wobei das Schwenklager (35) und die 
Fuhrung (14, 16-18) so ausgebildet sind, dass der zweite Abschnitt (25) der 

5 Kabelfuhrungsgruppe beim Verschwenken durch den Turmodultrager (10) nicht 

behindert ist. 

19. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die 
Kabelfuhrungsgruppe zumindest eine aus Kettengliedern (21; 26) bestehende 

10 Schleppkette (20; 25) umfasst, in der die elektrischen Kabel aufgenommen und 

gefiihrt sind. 

20. Verfahren zum Montieren einer Schiebetur, umfassend ein Tiiraufienblech (3), 
ein Turinnenblech (4), einen Turmodultrager (10), eine Turinnenverkleidung 

15 (50) und eine Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) zum Aufnehmen und Ftihren von 

elektrischen Kabeln, urn in oder an einer Fahrzeugkarosserie vorgesehene erste 
elektrische Elemente mit an der Schiebetur (1) vorgesehenen zweiten 
elektrischen Elementen zu verbinden, wobei die Kabelfuhrungsgruppe beim 
Verschieben der Schiebetur zumindest in einer die Fahrzeuglangsrichtung (x) 

2 0 enthaltenden Ebene beweglich ist und wobei ein Fiihrungskanal (14, 16-18) zum 

Fuhren der Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) beim Verschieben der Schiebetur (1) 
vorgesehen ist, mit den Schritten: 

Bereitstellen des TiirauBenblechs (3), des Tiirinnenblechs (4), des 
Turmodultragers (10), der Turinnenverkleidung (50) und der 

2 5 Kabelfuhrungsgruppe (20, 25); 

Zusammenfugen der Schiebetur mit dem Turmodultrager (10), dem 
Turinnenblech (4) und der Turinnenverkleidung (50) in solcher Weise, dass 
Fuhrungsflachen (16-18) des Fiihrungskanals (14) zumindest abschnittsweise am 
Turinnenblech (4) und/oder an einem mit dem Turinnenblech (4) verbindbaren 

30 Turmodultrager (10) und/oder an der Turinnenverkleidung (50) ausgebildet oder 

integriert sind. 

21. Verfahren nach Anspruch 20, wobei die Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) 
vorkonfektioniert bereitgestellt wird und an dem Turmodultrager (10) zur 

35 Aufoahme der Funktionseinheiten der Schiebetur (1) angebracht wird und der 

Turmodultrager (10) gemeinsam mit den Funktionseinheiten und der 
Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) so an der Schiebetur (1) befestigt wird, dass der 
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Fiihrungskanal (14) zum Fiihren der Kabelfiihrungsgruppe beim Verschieben der 
Schiebetiir (1) ausgebildet wird. 

5 

22. Verfahren nach Anspruch 20 oder 21, bei dem der Fiihrungskanal (14) zwischen 
dem Turmodultrager (10) und dem Tiirinnenblech (4) der Schiebetiir ausgebildet 
wird. 

10 23. Verfahren nach Anspruch 20 oder 21, bei dem der Fiihrungskanal (14) zwischen 
dem Turmodultrager (10) und der Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet wird. 
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